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Vil ha forerassistanse i bilene

| en undersokelse InFact har gjort pa vegne av dekkprodusen-
ten Continental, svarer over halvparten at assistentsystemer
er sveert viktig nér de skal kjepe ny bil.

- Ikke overraskende. Stadig flere far forstéelse for hvor vik-
tige slike systemer kan vaere i en kritisk situasjon. Biler med
avanserte assistentsystemer er rett og slett sikrere enn biler
uten, sier Hege Eike Lie, marketingansvarlig i Continental, i en

Undersakelsen hadde noen regionale forskjeller. Hayest 14

Nord-Norge med 64 prosent som mener sikkerhetssystemene
er sveert viktig. Vestlandet & lavest med 47 prosent.

® \lolkswagen om elbiler:

— Endringene i bransjen er ustc

For sju ar siden var det
3000 elbiler i Norge, nd
har tallet rundet 120.000,
og den starste bremse-
klossen for videre utbre-
delse er mangel pa
elbilmodeller. N& kommer
de store tyske produsen-
tene med en starre elbil-
satsing.

Under bilmessen i Frankfurt,
som apnet dgrene i midten av
september, viet Mercedes-Benz,
BMW og Volkswagen-gruppen
mange kvadratmeter messegulv
til elbiler. Det er snakk om kon-
septbiler, ingen av dem er pro-
duksjonsklare.

Men Mercedes-Benz i Norge
apner allerede n for reservasjo-
ner pd SUV-en Concept EQC,
som skal komme pd markedet i
2019. Fra denne bilen lanseres
har de en tettpakket elbilplaniO
helelektriske biler fra Smart og
Mercedes-Benz pa markedet
innen 2022.

I Frankfurt presenterte Merce-
des-Benz ogsa Concept EQA, en
kompaktbil med to elmotorer pa
til sammen 270 hestekrefter og
en rekkevidde pa 40 mil fra en
batteripakke pa 60 kwh.

Overmodent

— Norge er overmodent for
neste steg, men na merker man
ogsa en gkende interesse i andre
land. Det betyr mye at elbilbud-
skapet er sa tydelig. Nar det er sa
konkret, er det naer. Man kunne
merke det pa pressekonferanse-
ne. De sa at det er nd det skjer,
sier Stale Frydenlund, kommu-
nikasjonssjef i Elbilforeningen,
etter  ha besgkt messen.

Europas stgrste bilkonsern,
Volkswagen-gruppen, med mer-
ker som Audi, Porsche, Skoda og
Volkswagen, presenterte det de
kaller «Roadmap E» — der den
uttalte planen er at de skal levere
50 helelektriske modeller innen
2025, og at de senest i 2030 skal
ha elektriske utgaver av hele mo-
dellportefgljen i 2030.

— Vi har skjent tegningen, og vi

NA SKJER DET: Stale Frydenlund
sier han aldri har sett en starre
satsing pa elbiler enn det han
opplevde i Frankfurt. Her er
han ved Skoda Vision E.
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kommer til & levere. Dette er
ikke en vag intensjon, men en
sterk forpliktelse til oss selv som
fra i dag vil veere malestokken
for vare egne prestasjoner. End-
ringene i bransjen er ustoppeli-
ge, og viskal lede den endringen,
sa toppsjef i Volkswagen Group,
Matthias Miiller, under konser-
nets mediekveld dagen for ap-
ningen av bilutstillingen i
Frankfurt.

Massive investeringer

- Det er veldig viktig, men det
burde ha skjedd tidligere. De
store produsentene hapet nok i
det lengste at elbiler var noe som
ville g& over. N4 har de ikke noe
valg. Jeg tror det hadde skjedd
langt tidligere om det ikke hadde
veert for tradisjon og kortsiktige
aksjoneerer, sier Jorgen Randers,
professor emeritus i klimastrate-
gi pa Handelshgyskolen BI.

Volkswagen skal investere 470
milliarder norske kroner de neer-
meste arene i fasiliteter knyttet
til elbilproduksjonen.

— Og med de investeringene
som gjores, er vi langt forbi
«point of no return». N kom-
mer bilkjempene. Tysk bilindu-
stri er som en maskin. Den
kommer litt treigt i gang, men sa
gar det unna, sier Frydenlund i
Elbilforeningen.

Volkswagens plan er at de i
2020 skal lansere en elbil i Golf-
starrelse, I.D. Crozz i SUV-seg-
mentet og [.D Buzz som skal
vaere en moderne versjon av fol-
kevognbussen.

Skoda sier de skal rulle ut fem
elbilmodeller innen 2025, hvor-
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ELEKTRIFISERING: BMW skal for alvor satse elektrisk. Til hayre i bildet er det som trolig blir BMW i5,

en sedan som er litt mindre enn BMWs 5-serie, med 60 mils rekkevidde.

av Vision E kommer forst. Ut fra
spesifikasjonene har den samme
drivlinje som Volkswagen LD,
med tilsvarende rekkevidde, 50
mil.

Allerede neste ar er Audi klar
med sin forste elbil, e-tron, som
har over 2000 norske kunder pa
venteliste.

BMW 5

BMW etablerte i-avdelingen i
2011 og lanserte i3 to ar senere,
men etter det har det ikke kom-
met flere elbiler fra dem. I
Frankfurt presenterer de noe
som ser ut til & bli en langt storre
satsing pa nullutslippskjaretgy.
BMW sier de skal ha 12 elbiler pa

markedet i 2025, og at disse vil
vaere «pa tvers av alle selskapets
merker og modellserier».

P& bilmessen avduket de
«BMW i Vision Dynamics», som
skal ha en rekkevidde pa 60 mil.
Bilen er mindre enn Teslas Mo-
delS, og legger seg mellom BMW
3-serie og 5-serie i stgrrelse.

— Hos BMW er det all mulig
grunn til 4 tro at dette faktisk er
i5. En bil som de tidligere har
lagt pa is. De ville ikke gi noe
konkret tidspunkt for nar den
kommer, men ga samtidig inn-
trykk av at det ligger ganske neer
i tid. Det kan godt tenkes at den
kommer fgr de andre bilene som
ble vist her, sier Frydenlund.
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- Bilprodusentenes beslutning
er en selvfglge i det store bildet.
Kull, olje og gass skaper 70 pro-
sent av menneskenes klimaut-
slipp. For astoppe oppvarmingen
ma vi slutte a bruke kull, olje og
gass. Og det vil skje, om enn for
sent til & holde temperaturstig-
ningen under pluss to grader
Celsius. Men om 30 ar kommer
all landbasert transport til a
vaere elektrisk, basert pa vann-,
vind- og solenergi. Fordi det er
teknisk mulig og bare litt dyrere
enn dagens fossile transport. Se
elbiler i det perspektivet, sier
Randers.
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